I sitt hemland Danmark kallas de omvaxlande for
skargardskryssare, seglarnas segelbatar och 10-metare. Nar
de kom pa 1970-talet lurade i bakgrunden danskarnas stora
kappsegling Sjalland Runt, idealisk for langsmala
snabbseglare som BB 10, Bianca 101 och Ylva.

Av Curt Gelin

Att BB 10, Bianca (Aphrodite) 101 och Ylva i hemlandet Danmark kallas
skargardskryssare skall man inte ta alltfor bokstavligt, utan mera se som en
benamning pa en langsmal, valseglande battyp.

Egentligen ar det bara langd/bredd-forhallandet som BB 10, 101 och Ylva i
nagon man har gemensamt med vara skargardskryssare. Under vattenlinjen har
de delat lateralplan, och segelytan ar vald efter vad batarna ansetts behova,
utan hansyn till nAgon skargardskryssarregel med bestamda kvm-tal (22, 30,
40, o s v).

Ytterligare en benamning i Danmark ar 10-metare, vilket syftar pa batarnas



langd over allt. Under hela 1970-talet dominerades Sjalland Runt av smala
snabbseglare; férutom den trio vi beskriver har fanns ocksa Molich 10 meter,
Helco 33, Karavel 10M, Langd 10, Mosqutio 104 och kanske ytterligare nagon.
Samtliga hade gemensamt slankheten och langden, de var ganska latta, och de
hade s& mycket segel stabiliteten talde och ofta lite till.

Konkurrensen var hard, bade om placeringarna pa Sjalland Runt och om
koparna. Byggarna var oftast sma varv pa Jylland. Trakten kring Vejle var
fodelseorten for manga av dessa slanka skonheter.

Varfor just 10 meter? Oklart, men tva skal kan anas: Ett ar att en bat med
sadan langd ansags vara stor pa 1970-talet. Annu storre blev annu dyrare och
10 meter ansags vara en sorts optimum - snabb och smal, men anda med
hygglig plats for familjeturer och inte ohemult dyr. Ett andra skal var att det ar
trangt i de danska hamnarna. Storre batar hade pa den tiden svart att fa plats

mellan stolparna.

FOrst ut av de tre var Ylva.
Redan 1973 forvanade Steen Kjolhede fran Vejle den danska seglarvarlden nar

han otippad vann Sjalland Runt med sin egenkonstruerade och egenbyggda
Ylva. Och det blev seger inte bara en gang, utan fem ganger under aren fram till
-78! Troligen hade fantomen fran Vejle fortsatt vinna om inte en viss Niels
Jeppesen blandat sig i leken 1979 med sin X79. Men &n star sig Steens svit.
Ingen har annu vunnit fyra ar i rad och fem totalt.

Som ett svar pa Ylvans framfart blandade sig masterbyggaren och grannen i
Vejle Borge Borresen med i spelet. Han gjorde sin bat mer grundgaende for att
kunna smyga narmare land och fa stromla i de svara vattnen i Stora Balt och i
den smala Bogestrommen. Dessutom vassade han utférandet - van som han var
med sina fint byggda Drakar - och skapade lite av ett lyxak i tiometersklassen.
BB 10 var standigt med i toppen, men knep aldrig 'line honors' eller totalsegern
enligt davarande Scandicap. Men baten kom alltid bra och vann manga andra
handicapseglingar i Danmark, vilket rackte val for att ge BB 10 ett grundmurat
rykte som en mycket snabb seglare. Faktum ar att den fortfarande ar en
popular entypsklass i Danmark, med klassférbund och arliga masterskap.
Anledningen till 101:ans tillkomst var inte bara Sjalland Runt, utan ocksa att
stjarnkonstruktéren Jan Kjaerulff och hans partner Paul Elvstrom ville visa sin
klass med en bat i samma storlek som 6vriga 10-metersganget. De hade dock
svart att hitta ett bra varv till Jans egen idealbat. Tanken var forst att bygga

den i Sverige. Prototypen sjosattes i Halmstad under namnet Elvstrom 95/



Mungo. John Albrechtsson, var guldmedaljor vid Kingston-0OS i Kanada 1976,
var med som inspirator till projektet.

Men provseglingarna utfoll inte till belatenhet och utférandet nadde inte upp till
danska krav. Saledes togs baten till ett litet kvalitetsvarv pa Langeland,
forlangdes 60 cm, snofsades till och doptes om till Aphrodite 101. Senare kom
Bianca Yachts i Rudkobing in i bilden som byggare, varvid batens doptes om till
Bianca 101. Det officiella namnet idag ar dock bara 101 kort och gott.

Paul Elvstroms inflytande skiner igenom i den sméackra, hdéga riggen och
I6sningen med sjalvslaende fock.

Alla tre batarna ligger nara varandra ifrdga om deplacement, mellan 3200 och
3400 kg. Eftersom Ylva inte ar nagon akta 10-metare med sina 12,18 m langd
overallt har hon ett klart hogre LYS-tal &n de andra, 1,24 mot 101:ans 1,17 och
1,20 for BB1O.

Tjusningen i att &ga en snabbseglare
ligger inte bara i att vara bland de forsta i mal pa handicapseglingar. Med god

fart har man dels ndjet att f4 segla om andra batar ute pa fjarden, dels kan man
ocksa na langt pa semestern. Stockholm-Bornholm och tillbaka pa en
tvaveckorstur ar ingen omdjlighet, utan att man behover hetsa. 70-80 sjomil
som dagsetapper ar fullt mojligt med den har typen av bat sa fort man far
slacka lite pa skoten. For att inte tala om mojligheten att n& langt ut i
ytterskargarden 6ver en weekend utan att stressa eller behova ga for motor.
Dartill kommer forstas sjalva seglingskanslan i dessa batar. De ar enkla att
hantera, de har ett harligt driv och en behaglig tyngd i gangen. Deras styvhet
kan diskuteras. De ar tamligen utpraglade lattvindsbatar och dven om de far ett
rev i storen och en liten fock fram, ar stabiliteten inte sddan att man sticker ivag
over havet med familjen i frisk vind.

En liten detalj som &agarna till dessa snabbseglare kanske inte ar medvetna om,
men som de som blir omseglade marker, ar batarnas granna bogvagor. Att se
svallet svepa elegant forbi de slanka forstavarna kan fa skinnet i knottra sig pa
pa betraktare med smak for linjer.

De smala stavarna ar en fin syn ocksa nar batarna ligger vid kaj, dar man kan
sitta lange och bara njuta av deras linjer. Men helst skall batar som BB 10, 101
och Ylva ligga vid boj och fritt félja vindens skiftningar. Da blir de som allra

vackrast.



Konstruktorens idealbat

Aphrodite/Bianca 101 - med laga fribord, lang forstav och
smacker akter - ar en av konstruktoren Jan Kjaerulffs
vackraste batar. Och denna hans egen drombat blev ocksa
manga andra seglares favorit; pa tio ar saldes ca 340
exemplar, en bra siffra i kategorin snabbseglare.

Av Curt Gelin

For Jan Kjaerulff var det lite av en drom som gick i uppfyllelse nar han kunde
sjosatta det forsta exemplaret av Aphrodite 101 varen 1977. Efter att ha ritat
batar pa lopande band at en mangd danska varv (i samarbete med Paul
Elvstrom, som var delagare i konstruktionsfirman) var det dags for hans egen
idealbat.

Jan Kjaerulff var helt dvertygad om att det langsmala konceptet passade perfekt
for familjesegling.

- En bra familjeseglare ar en bat som seglar bra, sade han nar jag traffade
honom vid provseglingen i Oresund pasken 1977. 101:an skulle uppfylla hans
fem grundkrav: Snygg att se pd, segla bra, vara latthanterad, saker och sund i
konstruktionen .

Helt foljdriktigt seglade Jan Kjaerulff nagra ar en egen 101:a och familjeseglade
den pa sin semester i danska vatten. Han var aven med pa de
entypskappseglingar som blev mdjliga sedan baten fatt en bra start. Hans och
Paul Elvstroms namn pa en vacker langsmal bat, som dartill blev fint byggd pa
klassiska kvalitetsvarvet Bianca i sddra Danmark, blev en frestelse inte bara for

manga danska seglare. En hel del svenskar fangades ocksa av linjerna; 101:an



saldes nagra ar pa 1980-talet bade av Alvar Batar i Norrkoéping, av Bianca Marin
I Goteborg och av Fisksatra Marina i Stockholm.

Och an idag hander det att seglare faller for 101:an. En som gjorde det sa sent
som i hostas ar stockholmaren Patrik Corneliusson. Han sag en bat till salu vid
Galarbryggan pa Djurgarden och slog till direkt.

- Jag hade seglat Tur 80 sedan 1992 och ville ha nagot som skar sjon battre.
Jag hade foljt med kompisar i Carrera och Smaragd och blivit fangad av de
langsmala batarnas fornamliga seglingsegenskaper. 101:an visste jag inget om,
men anade att den var en fin seglare och kdnde att det var lagom utveckling for
mig.

Patrik Corneliusson berattar att under de korta turerna han hann med i hostas
gjorde han dubbla dagsdistanser mot vad som var normalt med den gamla
baten. Det tycker han ar en underbar tillgang nar man arbetar mycket och bara

kan ta ledigt strodagar, sallan en hel vecka i strack.

Snygg interior

101:an ser snygg och gedigen ut nar man ser henne vid bryggan. Man noterar
det speciella dacket med Treadmaster-matta med prydliga urtag runt luckor,
dackskanter och mittfisk. Aven den laga antydningen till 6verbyggnad drar
blickarna till sig.

Ruffluckan ar ovanligt djup och gor det latt att ta sig ner i och upp ur ruffen.
Dessutom ger den noédvandigt ljusinslapp eftersom rutor saknas helt pa 101:an.
I sittbrunnen ar sargarna laga och man har for lite ryggstod. Anledningen &ar att
brunnen ar sjalvlansande, vilket ger hog durk och hdga sittbankar; sargkanterna
maste darmed goras laga for att baten ska bibehalla ett snyggt utseende, ett
vanligt fenomen pa manga battyper. Bankarna ar kladda med teak, som ar
forsankt i plasten. Resultatet ar elegant och ett exempel pa konstruktorens

stravan att skapa en bat med stil.



Alla fall och trimfunktioner ar forstads nerdragna. De manga avlastarna ar eftermonterade av tidigare

agare.
Patrik Corneliusson, nybliven och stolt agare till en Bianca 101, "Kande for en bat som skar sjon fint och

hade vackra linjer". Nu kan han avverka dubbla distansen pa en dag jamfort med forra baten.

Interioren haller hog klass p& 101:an och ar fortfarande fin pa Patrik
Corneliussons nyforvarv, trots att baten ar en 79:a. Hon har vacker mattlackad
mahogny med snygga, svarvade runda kantlister och utmarkt finish - smasaker,
som sammantagna skapar en kénsla av kvalitet.

Taket ar i ribbad oregonpine, men ruffsidorna ar tackta av en nalfiltsliknande
matta. Den tar at sig fukt, och mogel fanns tyvarr flackvis pa Patrik
Corneliussons bat.

Det finns hela sex kojer fordelade pa tva stickkojer, tva i salongen och en
dubbelkoj i forpiken. S& manga sovplatser i en snabbseglare ar ovanligt, men en
tillgdng om man vill ha baten for familjesegling eller ta med sig kompisar.
Pentryt ar placerat pa démse sidor mellan salongs- och stickkojerna framfér den
skjutbara takluckan. Nar det ska lagas mat far man alltsa sitta vid sidan om
eller halvsta pa durken. Takhojden ar bara 148 cm.

Som standard har 101:an endast sjalvsldende fock eftersom Paul Elvstrom ville
att baten skulle vara enkel att segla. Aven riggen bar 'Elvis' signum: Enkla,
svagt svepta vantspridare och backstag. Att svepa spridarna annu mera bakat
och slopa backstag kallas i Danmark spefullt for 'svenskerigg’. Motiveringen for
den danska varianten ar att forstaget kan strackas upp och att storboommen kan
slappas fram maximalt pa lansen.

Masten pa 101:an har ocksa den klassiska Elvstromkronan pa den smackra
profilen. Den star pa dack, bra eftersom det inte finns nagot masthal som kan

lacka, men med nackdelen att styrkan inte blir i klass med en genomgaende



mast.

Linjemassigt ar 101:an lite av en hybrid genom att ha en antydan till bustle
midskepps, alltsa en rundad utbuktning pa friborden som pa gamla RORC-
havskryssare, och samtidigt ha langa, slanka och fartgivande linjer. Bullen i
skrovet ger lite extra formstyvhet och bidrar kanske till ‘'sexigheten’ hos 101:an.
Karakteristiskt for Jan Kjaerulff ar forstavens langa, lite spetsiga dverhang. Det
var hans varumarke. Under vattenlinjen har 101:an ett nagot nerbyggt skrov
med extra fyllighet mellan k6l och roder for att 6ka barigheten och den seglande
langden. Konstruktdren var noga med vad han kallade for hydrodynamisk
balans.

Kolen ar Elvstrom & Kjaerulffs typiska - bakatsvept med smala sektioner och val
tilltaget djup - 1,65 m. Dessvarre valde herrarna jarn istallet for bly i kélen,
vilket minskar batens férmaga att bara segel i frisk vind.

Koélinfastningen verkar inte gjord med tanke pa sten. Laga bottenstockar av tra
ar mest bara durkunderlag. Smackar man hart pa grund ar det stor risk att

balkarna slapper.

F 1" ~ Ruffen &r inte hdg, men har en tydlig kéansla av kvalitet.
Vacker mahogny, rundade hérn och kantlister och bra
¥ | lackfinish gladjer &ven mer 'sportiga’ seglare.

b _' Pentryt ar placerat en bit in i ruffen for att fa in tva
stickkojer akteréver.

Rodret fordrar ocksa uppmarksamhet - hjartstocken kniper vid tryck. Orsaken ar
troligen att den ar for klen, den bdjer ut for mycket och kniper i genomféringen.
Konstruktionstekniskt ar 101:an byggd i enkellaminat med kojerna som
langsgaende forstyvningar. Skotten ar plastade pa bagge sidor vilket ocksa okar
stadgan i baten. Forskeppet ar uppstyvat med balsa.

Seglingsegenskaperna ar fina, baten har fint driv, ar mycket valbalanserad pa
alla bogar - inte mycket tryck ens pa frisk spinnakergang. Balansen ar nastan
for bra, rodret gar att slappa bade pa kryss och halv vind utan att baten girar.
Det gor att rodret kdnns nagot stumt. Baten kanns inte styv, men styvare an
BB10 och hon ar mindre kanslig for skotning.

101:an ar, sammanfattningsvis, snygg att se pa och har en inredning som

plockar poang med vackert utforande. Dessutom kanns utrymmena nastan



familjemé&ssiga. Synd bara med rodret som kniper och jarnkdlen som ger for lite

slutstyvhet - kanske en blysula langst ner?

'Familjeracer' fran beromda Borresen

Sjodugligare an de laga friborden antyder, livlig att segla och
mycket valgjord i alla smadetaljer. FOr sportiga seglare pa
jakt efter ett toppenbygge i den langsmala klassen ar BB 10
ett attraktivt alternativ. Hon har harligt driv och ar
enastaende lattmanoévrerad.

Av Curt Gelin

De forsta BB 10:an sjosattes i Vejle hamn av Borge Borresen och hans son
Anders varen 1977. Pa deras varv hade en rad fina Folkbatar och Drakar byggts
i manga ar. For att bredda verksamheten och fa fler kunder nar Drake-agarna
bildade familj tog de beslutet att bygga vad de kallar for en familjeracer. De
hade sett vilken uppmarksamhet grannen Steen Kjolhede fatt med sin Ylva och
tankte att kan han, sa kan vi.

Prestanda var alltsa ett krav, och baten maste bli latt och anda stark. Man valde
ett sandwichskrov med balsa som distansmaterial. P& detta satte de en rejal,
men inte 6verdrivet hog rigg. Mastliket ar mattliga 11,00 m, men i gengald ar
bommen goda 3,55 m. For att fa tillracklig stabilitet gjordes koélen i bly, och en
vikt p& 1.225 kg skulle ge o6nskade egenskaper; lattdriven i latt vind och
slutstyv i friskare brisar.

Intressant ar att djupgaendet begransades till beskedliga 1,45 m, eller ca 20 cm
mindre an normalt for fenkolade batar med lika mycket segel. Skalet var val
dels att kunna snika sandbankarna i den trixiga Bogestrommen vid Falster under

Sjalland Runt, men pa kopet fick familjeseglarna en bat som kunde komma nara



intill stranderna i 6havet mellan Jylland och Sjalland - danskarnas favorittillhall

pa seglingssemestern.

Idag skulle inte manga familjeseglare komma pa tanken att vélja en BB10, och
beteckningen familjeracer b6r ses med viss distans. Utrymmena ar pa grund av
de laga friborden och den laga ruffen battre lampade for 'sportiga’ seglare i alla
aldrar. Hojden under dack ar som pa gamla tiders skargardskryssare, dar man

talade om krokhojd - tillracklig ruffhéjd for att kunna kroka armen néar snapsen

tages.

| Sittbrunnen ar djup och ombonad som pa en gammal
skargardskryssare. Rorsman kan sitta pa den vélvda banken,
men har battre sikt och komfort nar han sitter pa kanten.
Notera de underdragna Boérresen-vinscharna.

- Utrymmena &ar inga som helst problem, tycker emellertid Christer Zotterman i
Enskede, lycklig agare till den BB 10 nr 45 som Segling har bekantat sig med.
- Om man bor bra hemma i 11 manader om aret, da kan man sta ut med lite
camping pa semestern. Vi ar tva personer och tva katter, for oss ar BB 10:an
perfekt.

Christer Zotterman seglade tidigare NF, sag en BB 10 segla férbi och blev
forélskad:

- Jag foll for de klassiska linjerna. Efter en del letande fann jag till slut en till
salu i Danmark som passade planboken. Den var inte i toppskick, men for mig
var detta bara en fordel eftersom jag kunde satta egen stil pa baten.

Kopet gjordes for tre ar sedan och Christer Zotterman ar fortfarande helsald pa
sin bat. Han och hustrun Elsy seglar nastan varje helg fran sjosattning till

upptagning och tycker att livet ar harligt nar de ar i sin bat.

Ombonad sittbrunn



Nar jag gor ett besok ombord ar det inte svart att bli lite imponerad av batens
utforande. Dacket ar forsankt sa att mittfisk och dackskant i plast sticker upp
nagot. Dartill ar fiskarna noga avfasade for att ge en jamn och elegant
Overgang. Som standard hade BB 10 teakdack. Men detta var bara 4,4 mm
tjockt och lagt pa fanér. Pa paret Zottermans exemplar var dacket limmat, men
otatade styrskruvar hade gett lackage sa att faneren ruttnat infran. Nar baten
kom till Sverige rev Christer darfor bort all teak och tog fram
originalhalkskyddet.

Sittbrunnen pa BB 10 ar djup och kdnns gammaldags ombonad genom att den
ar oppen ut mot skrovsidan och inte ar sjalviansande som pa havskryssare. For
komfortens skull finns tva Elvstromlansar pa sidorna i vattenlinjehojd, sa att
stanksjo kan lansas.

Pa& sargkanterna sitter bakelitlister monterade som slitskydd, vinscharna ar
underdragna och givetvis av Borresens eget valkanda fabrikat. Intressant ar
ocksa att storskotet bara gar till en pale med kort skena framfor rorsman istallet
for tvars over sittbrunnen, vilket spar plats och gor det lattare att rora sig i
brunnen.

Rorsman har en egen, elegant valvd teakbank att sitta pa och gasten varmande

teakribbor att vila baken mot.

Salongen pa BB 10 medger inte stahojd och egentligen inte heller sitthéjd. Men genom att vinkla kojerna
far normallanga personer plats for huvudet under skarndack. Ryggkuddarna laggs ovanpd och ger utmarkt

sovkomfort.

Ruffen ar ljus och trivsam med fin durkbredd som viss kompensation for bara
146 cm takhojd. Salongskojerna ar 201 x 74 cm och speciella genom att de ar

vinklade nedat utmed bordlaggningen for att fa tillracklig sitthojd. Ryggdynorna



ar hoga och ger trots allt hygglig sittkomfort. Alla dynor ombord &ar av en
yllekvalitet som kallas hasttacke i Danmark, en stryktalig och vattenavvisande
kladsel.

Aven forpiken har tva fina kojer pa drygt tva meters langd.

Pentryt ar en utdragslada pa babordssidan. Det I6per latt pa gejdrar, men har
endast plats for ett enlagigt kok, tva fack for porslin och en liten utdragslada for
bestick. Stuv finns i begransad omfattning under kojerna, i tva garderober
midskepps och i ena sittbrunnsladan. Toaletten ar i Zottermans bat en latt
kemvariant mellan forpikskojerna.

Utforandet invandigt ar enkelt men ganska prydligt, med oljad teak i bra
dimensioner och med listade kanter.

Konstruktionstekniskt ar BB 10:ans skrov gjort i balsasandwich med 10 mm

karna och 3 mm ytterskikt. Skrovfinishen ar ypperlig, trots 15 ar pa vattnet var

fribord och dack fortfarande djupblanka och jamna.

Pentryt loper pa gejdrar och dras ut frn sin plats under babords sittbrunnsbank. Ett enlagigt fotogenkok ar
allt varvet ansdg behovdes. Fack for tallrikar och bestick finns. Men inga 6verskap, varfor proviant far
stuvas midskepps.

For att ge vridstagda at kolpartiet finns fem langsgdende balkar och for styrka
bakom koélen finns det en 'krockbalk' i kolfiber i dess akterkant.

ROstjarnen sitter i en bastant tvarbalk som gar fran sida till sida och tar upp
riggkrafterna val. Andra konstruktionsfinesser ar hjartstocken i 50 mm rostfritt
med bronslager och dubbla rodertrummor.

Seglingsegenskaperna far forstas mycket berom.



- Sarskilt uppskattar jag att baten ar otroligt lattdriven. Vi har en utbordare,
men det ar inte ofta vi behover anvanda den. Dessutom gillar jag att baten har
liten avdrift, vid tillaggningar kommer man dit man vill och manéverférmagan ar
sagolik. BB 10 snurrar runt sin egen axel.

"Livlig och rolig att segla, en aning at det veka hallet. Kan vid byig vind kranga
omkull och ta in vatten, vilket hande mig. Man maste vara alert vid storskotet i
byig vind. Bra balans med ratt skotning pa kryssen, lovgirig pa 6ppna bogar,
men anda aldrig direkt tung pa rodret". S& tyckte denna tidnings redaktor nar
han provade BB 10:an 1979.

Som kuriosa kan ndmnas att varvets Anders Borresen 1978 korsade Atlanten till
Vastindien med den forsta BB 10:an utan missdoden. Med tanke pa de laga
friborden och den icke sjalvlansande brunnen ger det en uppfattning om batens

mojligheter.

Storst och snabbast

Ylva startade vagen av tiometers snabbseglare i Danmark.
Med fem totalsegrar, varav fyra i rad, pa Sjalland Runt ar
baten smatt legendarisk i sitt hemland. Konstruktéren Steen
Kjolhede menade att Ylva ar lika mycket familjebat som
racer. LYS-talet ar 1,24.

Av Curt Gelin

Det var inte helt latt att ta OK-seglaren Steen Kjolhede pa allvar nar han
lanserade Ylva och kallade henne for familjebat. Med laga fribord, stora
overhang och statlig rigg sdg hon mer ut som en skargardskryssare, vilket hon
ocksa blev kallad i brist pa battre typbeteckning. | likhet med dessa var

utrymmena pa de forsta Ylvorna - som byggdes i mahogny - tamligen



begransade. Kryphojd i ruffen fick man ta for ndjet att fa segla fort - fortare an
alla andra pa Jylland.

Forst med Ylva Mk V, den forsta i plast, blev det battre plats inombords tack
vare att man gjort baten motsvarande ett bord hdogre. Darmed fick man
atminstone en teoretisk chans att varva familjer till att segla Danmarks
"sjoveste och smukkeste" av snabbseglarna.

Konstruktorens tanke med Ylva var att f4 en egen snabb seglare, en dar han
kunde aspirera pa seger i Sjalland Runt. Steen Kjolhede byggde OK- och
Finnjollar hemma i Borkop strax utanfér Vejle pa Jylland och var en av de basta
jolleseglarna i Danmark. Men varje ar kring midsommar sag han Sjalland Runt-
flottan segla forbi ute pa Stora Balt, och han kande suget efter en kolbat dar
han kunde fa sina funderingar kring den ideala baten bekraftade.

Hemma i batbyggeriet tog tankarna form och till sisongen 1973 var den forsta
baten klar, en grann skapelse i blankande mahogny. Med sitt jollekunnande i
bagaget drog Steen Kjolhede till start i det arets Sjalland Runt. Vid den har
tiden deltog ett par tusen batar i Sjalland Runt och seglingens var storst i
varlden. Att vinna den, det skulle gora gott for kappseglarsjalen. Och sa blev

det, jollebatbyggare Kjolhede fran Borkop tog storslam och blev seglarkandis

over en natt.

Salongen i Ylva ar stor ungefar som svenska S 30, Passad och Svea, bortsett fran stdhojden pa 155 cm.
Med inskjuten lucka kan man emellertid sta rak vid pentryt. Dynorna har yllekladsel - hasttacke, sager
danskarna, taligt och vattenavvisande. Kuddarna laggs ovanpa kojerna for superb sovkomfort.

Som sa manga andra skickliga batbyggare var han dock inte helt ndjd med

linjerna. Alltsa byggde han sig en ny Ylva till nasta ar och gjorde om bravaden -



vann totalt i Sjalland Runt 1974.

Men kanske kunde linjerna forfinas ytterligare, funderade master Kjolhede,
salde sin vinnare och byggde annu en ny bat till varen 1975. Och vann igen!
Sak samma 1976 med ytterligare ett nybygge i mahogny...

Men det blev ohemult dyrt att bygga enstaka batar i tra och tanken foddes att
bygga Ylva i plast. Sagt och gjort, koparen till Ylva Mk IV gick med pa med att
stalla upp med sin bat som plugg, fran vilken man sedan gjorde formar. Forsta
Ylvan med plastskrov kom i sjon 1977, men hade fortfarande dack och ruff i tra.
Forst 1979 kom forsta Ylvan helt i plast och nyfikenheten var férstas stor om
den skulle bli lika snabb.

- Efter mina berakningar skall batarna kunna halla samma fart pa kryss, medan
plastbaten blir snabbare pa& 6ppna bogar, sade konstruktdren infor sjosattningen
av Ylva Mk V 1979.

Mycket segel

Och s& drog han ut till start i det arets Sjalland Runt. Malet - snabbare an
trabaten - uppfylldes, men inte malet att vinna. Det gjorde istallet broderna
Jeppesen fran Haderslev lite langre sydvart pa Jylland. Likval var intresset stort
for supersnabba Ylva och forsta vintern gjots fem plastbatar i verkstaden och
byggdes klara hos Oluf ‘Luffe’ Jorgensen. Sedan gick det av bara farten fram till
slutet p& 1980-talet, da priset for godsakerna klattrade upp éver 600.000
kronor i Danmark. Tillverkningen upphdrde efter 96 byggda exemplar och for
narvarande finns formarna hos Ylva-Klubben, som i sin tur har deponerat dem
pa Faurby Yacht i Fredericia. S& den som kanner lust efter Danmarks slankaste
skonseglare har fortfarande mojlighet att fa den tillfredsstalld.

Med en langd pa 12,18 m, d v s 40 fot, och ett deplacement pa ca 3.100 kg
utan motor, ar Ylva en stor snabbseglare. Lagg till detta att Ylva har en halv
meter langre vattenlinje &n BB 10 och det ar inte konstigt att LYS-talet i Sverige
ar satt till hela 1,24.



Sittbrunnen ar djup och rymlig, men nagot snalt utnyttjad
genom att gastbankarna ar korta. Sargarna ar i teak,
liksom sittbdnkarna och rorsmansbréadan. Storskotet ar
placerat pa ett bridgedack vid nedgangen, en l6sning som
. gor det svart att na for rorsman.

Tittar man pa Ylvas langd/bredd-forhallandet finner man att hon ocksa ar
slankare an sin kusiner. Fribordshéjden ar ungefar lika. Ruffen ar jamforelsevis
storre pa Ylva och kan ge intryck av hon ar mer av familjebat an de andra. Men
skenet bedrar; det inser man nar man later blicken vandra uppat och ser hur
hoég riggen ar. Den Ylva Segling tittat pa - Glory, tillhérande Nils Akerblom i
Viggbyholm - har en specialrigg som nar hela 16,5 m ovan vattnet.

Under vattenlinjen har Ylva runda och grunda linjer och ar inte lika nerbyggd i V-
form som BB10 och 101. Kolen sticker mattliga 1,62 m, antagligen for att kunna
smyga 6ver sandbankarna pa Sjalland Runt. Rodret ar stort och frinangande.
Ylvans sittbrunn ar rymlig och djup, men har korta sittbankar vilket begransar
komforten nagot. Sjalvlans finns inte, varfor baten kraver kapell 6ver brunnen i
hamn. Elvstromlansar i vattenlinjen ordnar s& att sjo och regnvatten aker ut
under segling.

Storskotningen pa Ylva sitter pa bridgedack vid nergangsluckan, val langt fran
rorsman. A andra sidan sitter fockvinscharna néra till hands. Inredningen i
sittbrunnen ar i teak och rorsmanssatet elegant skalat for att man ska sitta

stadigt nar baten kranger.

e Pentryt i Ylvan har dgare Nils Akerblom byggt om for att fa
__; mera semesterkomfort. Ugn fér gratdnger och gaddor ar
_ ettt maste, anser han. Overskapen rymmer tallrikarna.

by Skyddsstangen ar en viktig séakerhetsdetalj pa alla batar;

/ man greppar den istéllet for ugnen och slipper riskera
f skallning.

Interidren i Ylva ar nastan i familjeklass. Forna tester talade om "alla
upptankliga faciliteter for en familj pa fyra", vilket kanske var att ta i.
Ruffhdjden ar 155 cm och man har precis sitthdjd under dacket. De tva kojerna

i salongen ar inte vinklade eller skalade. | forpiken finns ytterligare tva kojer.



Pentryt ar familjeméssigt med ugn och med navigationsbordet som
avstallningsyta.

Snickerierna i ljus mahogny skanker en ombonad kansla at inredningen.
Konstruktionstekniskt ar Ylva gjord i Divinycell-sandwich. Kdlen &ar nerbyggd
med goda radier och balkarna integrerade i basinredet, vilket enligt agaren Nils
Akerblom bevisligen haller fér grund. Masten vilar pd en stalbalk och vanten &r
fastade i det 16 mm tjocka huvudskottet.

Seglingsmassigt pockar Ylva pa att fa visa vad hon gar for. Intrycket ar solklart,
farten ar i en klass for sig. Trots storleken slinker baten sa latt och elegant
genom vattnet, samtidigt som livligheten kanns i rodret.

Stabiliteten ar relativt god. P& sa har smala batar betyder kdlprocenten mycket
for formagan att bara segel. Ylva har 52 procent, vilket ar nagot mer an foér BB
10 och 101. Den stora kicken kommer nar man faller nagot och slackar i seglen,
sa att hackvagen slickar akterspegeln. Da rusar loggen direkt upp i 8-9 knop
aven i mattlig vind.

Intrycket av Ylva blir att hon - bortsett fran stahodjden - har ungefar samma
utrymmen som vissa svenska kandisar som Passad och S30, att hon besitter
fornamliga fartresurser och ar harligt lattseglad. Eller som Glorys agare Nils
Akerblom sager:

- Man gor Viggan-Uto-Harstena-Vastervik-Byxelkrok pa tre dagar. Ostersjon
krymper med en Ylva. Enda trakiga ar att man far betala hutlost i hamnavgift

bara for att baten ar lang...



