GFK-KLASSIKER
YLVA

1. Cockpit: Auffallig —
die Plicht ist untenedt,
was beim Segein Platz
schafft. Dée verschieb-
bare ,Yiva-Bank' ach-
tern war Viorbild 10r die
spdters Lufle 37

P
3. Details: Von Beginn an wurde der
Trimm ins Cockpit umgedanki. Das Rigg
solbst waist keine ObarmdBig grole
Segelfiiche auf - muss es rumpfbedingt
aber duch nicht

— ’ 5. Baulen: Der weét vorstehende Bug bie-
4. Flaches Frelbord: Beim Eintrimmen kann es durchaus tet keinen Bugkorb zum Abhalten - leichte
nass warden. Das umlasfende Cockpitsill kann, an Stélen Ladiarungen wia hier kommen vor, sind
unsauber verarbeitet, mitunter Wasserschiiden aufweisen aber reparabel

reinen Holzboote bekamen alle
anderen einen GFK-Rumpf.

Sie erfreven sich vor allem in
Dvinemark und der Flensbur-
ger Forde nach wie vor grofler
Beliebtheit. In der immer noch
aktiven Einheitsklasse werden
regelmabiig Regatten bis hin zur
danischen Meisterschaft ausge-
tragen, und auch nach Vermes-
sung segelt das Boot nach wie
VOr vorne mit.

Designer Steen Kjolhede er-
reichte danach nie wieder solch
einen Kmmlruklimis-F.rﬁ)lg.
Einige Jahre spater grondete
er jedoch die erfolgreiche und
in der Nihe von Vejle sitzende
Firma Furlerboom. die sich
auf RollgroBanlagen speziali-
siert hat und weltweit agiert.
Eigentlich aber ist sein Name in
Dinemark noch immer eng mit
der Ylva verbunden: ein einma-
liger und ebenso extremer wie
eleganter Entwurf, der in die-
sem Jahr schon seit viereinhalb
Dekaden dinische wie deutsche
Segler fasziniert.

Unter Segeln - noch immer
schnell, mitunter nass
Kaum Welle bei vier bis in
Béen finf Beaufort unter einem
strahlend blauem Himmel

= ohne Frage zeigt sich die
Flensburger Forde heute von
ihrer besten Segelseite. Vor Fah-
rensodde zichen wir die Segel
am nicht eben hohen 7/8-Rigg:
Der Segelplan aus kleinem Vor-
segel und grofiem Grofi weist
mit seinen 38 Quadratmetern
keine exorbitante Segeliliche
auf (typisch fir Schirenkreu-
zer), aber die braucht ¢s eben
auch nicht bei der Ylva. Der
ranke Rumpf rast sofort los

und bahnt sich pfeilartig seinen
Weg durch das sauber ablau-
fende Wasser. Gerade an der
Kreuz zeigen sich die Vorteile
cines solch schmalen Bootes
gegeniiber modernen, breiteren
Riimpfen. Eingetrimmt wird
das Grofi fiber einen funktio-
nal-langen Briickentraveller,
der vor dem Niedergang quer
durch das Cockpit verliuft. Um
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ist, scheint so noch schneller -
und spektakuliirer.

Unter Deck - spartanisch
aber ausreichend

Das flache Freibord sorgt unter
Deck aber eben auch dafiir, dass
man ¢cher von ciner Kriech-
denm Stehhdhe sprechen kanm,
Backbords am Niedergang tut

Herkunft Schiirenkreuzer: In kikste

sich ¢ine kleine Not-Pantry

fiir das Notwendigste auf. Eine
erweiternde Arbeitsfliche zum
Gemiise-Schneiden |dsst sich
durchdacht tber Scharniere
aufklappen. Thr gegeniiberge-
stellt liegt ein ausreichender
Kartentisch zum Navigieren.
Kochen wie Kartenlesen funkti-
oniert sogar im Stehen - wenn

1 und wll men Gewiis-

sern fihit sich die schnelle Yiva zu Hause

das Niedergangsluk gedfinet ist.
Vorgelagert an den Bumpf ange-
passt wurden beidseitig jeweils
drei Schalensitze (wie im B06er),
die tatsachlich cine gewisse Ge-
miitlichkeit versprithen und sich
durch einfaches Verrutschen der
Polster zu komfortablen Salon-
kojen umbauen lassen. Mittig
steht normalerweise ein kleiner
Salontisch, der im Segeleinsatz
dankenswerterweise demontier-
bar ist und genauso im Cock-
pit funktionale Verwendung
findet - wenn beispiclsweise bei
stilechtem Gammel Dansk oder
Kaffee und Kuchen iiber bestan-
dene Seeabenteuer debattiert
wird.

Das Vorschiff mit einem
relativ grofien Stauschrank und
gegeniiberliegendem, kieinem
Portapotti wurde durch ein
Hauptschott ohne Tiir sepa-
riert. Davor im Vorschiff liegt
eine rumpfformbedingt recht
schmale V-Koje, die aber zum
blofien Schlafen (nach besagtem

GFK-KLASSIKER
YLVA

Die langen Linien sind gonau-
s0 schlank wie flach gehalten,
Heben Nisse erzeugt das
auch ein Segelgefinhl nah an
den Elementen - wie auf einer
12 Mater-Jollel

Gammel Dansk) vollkommen
ausreicht,

Viele der Ausbauten wurden
als Kaskos zum Selbstausbau
vergeben, einige von Werften
wie Brandt- Meller (Frede-
rikssund) oder Luffe-Yachts
(Kelding) ausgebaut. So gibt es
kleine Unterschiede im Layout
und grofie in der Qualitit.
Generell kann man bei der
Ylva noch nicht von ,skan-
dinavischer Ausbaugualitat
sprechen, die heute synonym
fiir cinen gehobenen Standard
und ein edles Finish steht. Im
Gros sind die Boote einfach,
aber funktional gefertigt. Was
vollkommen okay ist: Designer
Steen Kjelhede hatte nie ein
komfortables Wohnschiff vor
Augen, als er dic Ylva zeichnete,
sondern ¢in schnelles Boot mit
betdrenden Linien. So gesehen
ist der Entwurf voll gelungen.
Moch immer zieht die Ylva Seg-
ler in ihren Bann, die blofs cines
wollen: puren Segelspafi.

/2018 segeln &1



BOOTE

Lange lauft

Mit dem schlanken Entwurf der Yiva aus dem Jahr 1973 gelang
dem déanischen Konsiruktfeur Steen Kjelhede ein besonderes
Boot, das noch heute Segler allerorten in seinen Bann zieht. lhr
Erfolg auf den Bahnen war einmalig, inre kompromisslose Eleganz
betért noch immer
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Bootsbaumeister
Uwe Baykowski

Nachdenklich kniet Gutachter Baykowski

am Steg vor der leicht ladierten Bugspitze
der Baunummer 64 aus dem Jahr 1982. Solche
Gelcoatplatzer, die mitunter bis ins Laminat gehen
kdénnen, seien typisch fir solch spitz und weit
Uberhdangende Bugformen. Folgt der waghalsige
Sprung zur Briicke einen Tick zu spat, kisst der
Bug unweigerlich die Briicke, zumal kein Bug-
korb zum Abhalten vorhanden ist. Meist sind
solche Schaden aber keine groBe Sache. ,Finden
sich Haarrisse oder gar Spachtelarbeiten, sollte
man genauer schauen.” Auch ein sogenannter
Coin-Test, bei dem man das Vorschiff mit einer
Miinze abklopft, bietet sich an: ,Klingt der hohler
als normal, sind das Anzeichen fiir Ablésungen in
der auBeren Laminatschicht.“ Bis Baunummer 53
wurden die Boote in Volllaminat gebaut. Ab der
Nummer 54 wurde im Sandwich mit Balsakern
gefertigt, weiB Eigner Udo Baasch: ,Hier kénnen
Delaminierungen im Vorschiffsbereich mitunter
vorkommen.“

Ein @hnlicher Schaden zeigt sich bei einigen
Ylvas auch an der Ruderanlage: Wellenlager und
Ruderkoker sind groBen Kraften ausgesetzt und
es wurde nicht immer ausreichend dimensioniert
laminiert, sodass es im Laufe der Jahre auch hier
zu Delaminierungen gekommen sein kann, weif3
Baykowski: ,Wer die Méglichkeit hat, sollte sich
diesen Schwachpunkt ausgekrant genauer an-
schauen. Auch achtern unter der Plicht kann man
mittels Taschenlampe den Koker schon gut auf
Haarrisse oder Blasenbildung inspizieren.“

Zwar sind sie schon, doch wurden Teakdecks
glucklicherweise nur auf wenigen Ylvas verbaut,
denn altersbedingt sind sie heute oft fallig fur
eine Neuverlegung, was dann schnell zu einem
funfstelligen Betrag flihrt. Das Cockpitsill hinge-
gen wurde auf allen Baunummern in Holz umlaibt
und das nicht in bestem Finish: Oft sitzen die
StoBe nicht passgenau, sdass Wasser Uber die
Hirnholzkanten einlaufen kann. Sofern das Still
wie hier unlackiert ist, sei das kein Drama. ,,Bei
nachlackierten Siills kann es aber zu Verrottungen
von innen gekommen sein, da das Wasser dann
nicht mehr ablaufen kann, zu sehen an schwarzen
Holzstellen.”

Ein bekanntes Thema bei friihen Ylvas sei auch
ein pumpendes Rigg durch eine zu schwach
dimensionierte MastfuBaufnahme, erklart der
Gutachter. ,,Spater wurde das Problem durch
verstérkte Bodenwrangen geldst.“ Um den einwir-

»Schnell, schdén und voll auf Linie
gezeichnet - bei kaum Komfort«

kenden Torsionskréften in Langsrichtung entge-
genzuwirken, die bei solch einem schlanken Schiff
eben entsprechend groéBer sind, verstarkte man
auch den Rahmenspant und mitunter wurde (wie
hier) ,.,ein zweites Tie-Rod installiert, um die am
Deck zerrenden Zugkréfte in den Griff zu bekom-
men.“ Aber etwas feucht im Schiff ist es durch den
durchgesteckten Mast immer. Man solle das nicht
so eng sehen, meint der passionierte Regatta-
segler Udo Baasch, der mit seiner Smaggen auch
schon mal bei knapp zehn Knoten auf Fyn Rundt
gegen einen Stein segelte, Iachelnd. Ein unge-
wollt-fragwiirdiger Praxistest, der allerdings be-
weist, dass die Kielkonstruktion doch sehr solide
verbolzt und laminiert wurde. Der Bleikiel hat zwei
Vorteile, erklart Baykowski: ,Durch sein gegenliber
Eisen hoheres spezifisches Gewicht erreicht er bei
gleichem Tiefgang ein groBeres aufrichtendes Mo-
ment — wodurch l&nger mehr Segelfldche getragen
werden kann. Zudem verformt sich Blei aber auch
bei Grundberiihrungen, was den Abriss in diesem
Fall vermieden haben kann.“

Da fast alle Ylvas noch immer in der Einheitsklasse
auf Regatten gesegelt werden, sollte man auch
dem Rigg ein besonderes Augenmerk schenken.
Wie sehen die Salingsaufnahmen aus? Findet

sich milchiges Masteloxat, ist das ein Indiz auf
erste Strukturschaden. ,Bekannt ist auch, dass
das aussteifende Briickendeck durch die Zuglast
der dort auf einem Traveller sitzenden GroBschot
mitunter etwas arbeitet.

Baykowskis Fazit

»Fraglos waren und sind die Ylvas Yachten fir
Segler, die das pure Segeln nah am Wasser lieben
und ein Gespuir fur klassische Linien haben. Dafir
mussen eben aufgrund des extremen Lén-
gen-Breiten-Verhaltnisses KomforteinbuBen unter
Deck in Kauf genommen werden. Aber im Grunde
reicht der Ausbau flr Fahrtentdrns zu zweit in den
geschutzten skandinavischen Gewassern aus.
Gebrauchtbootpreise zwischen 25.000 bis hin zu
stolzen 50.000 Euro zeigen, dass die Ylva noch
immer eine groBe Fan-Gemeinde hat. Was an ihrer
Eleganz und dem jollenartigen Segel-Feeling liegt,
das auch mich heute begeistert hat. Handwerk-
liche Laien sollten zum gepflegteren und mithin
teureren Boot greifen. Denn sofern die Kernsubs-
tanz in Ordnung und das Boot keine Baustelle ist,
bleiben die Unterhaltskosten bei diesem Klassiker
Uberschaubar.“

ein optimales Segelprofil am
Wind zu erzielen, setzen wir das
Luv-Backstag durch. Gebraucht
wird es nicht zwangsldufig, da
auch das zusitzliche Achterstag
den Mast nach achtern trimmt
und so den Vorsegeldurchhang
minimiert. Der sensible Trimm
zeigt sofort Wirkung: Die Ylva
lauft noch mal hoher, und dank
des langen, schlanken Rumpfs,
der sich in der kurzen Forde-
welle iiber mehrere Wellentiler
legt, wie auf Schienen. Wie
leicht die ohnehin nur knapp
3.450 Kilogramm schwere Yacht
das Wasser verdréngt, erkennt
man halbwinds: An die zehn
Knoten erreicht die Smaggen,
unser Fotoboot kann da nicht
mehr mithalten. Raumschots
und vor dem Wind tendiert die
Ylva rumpfformbedingt mitun-
ter zum Festsaugen (moderne,
breite Heckformen kommen da
schneller in den Glitsch). Um
das zu verhindern, wird der

105 Quadratmeter grofle Spi
durch das grofie Niedergangsluk
gezogen. Es geht nochmals ein
Ruck durch das Boot. Zweistel-
lige Knotenzahlen auf der Logge
sind keine Seltenheit. Auf tiefen
Kursen steuert man von der

so enannten ,Ylva-Bank eine
schon geschwungene Holzplicht
achtern, die spéter zum Vorbild
fiir die Luffe 37 wurde. Die
beiden Seitenbinke sind von

ihr abgetrennt, sodass sich trotz
des kurzen Cockpits ein schoner
Arbeitsbereich zum Stehen
ergibt. Auf halbem oder am
Wind sitzt man hingegen auflen
auf dem flachen Cockpitsiill am
besten mit dem Pinnenausleger
in der Hand. Schnell fliegt dann
Gischt tiber den flachen Aufbau
ins Gesicht. Aber genau das

ist es, was die Ylva so beson-
ders macht: Wegen des flachen
Rumpfes ohne Reling segelt
man sehr nah am Wasser - ein
unvergleichliches, unmittelbares
Segelgefiihl wie auf einer 12,20
Meter langen Jolle stellt sich ein
und sorgt fiir Adrenalin-Ausst6-
3. Was ohnehin schon schnell
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BOOTE

Segelperformance fiihrte - und
dazu, dass das immer noch ex-
treme Boot auch in den beiden
Folgejahren bel Seeland Rund
die Bahn als erstes verliefl - eine
Siegesserie, die nie wieder eine
Yacht auf dieser renommierten
Regatta erreichte.

Zu radikal fiir die Massen
Deer einmalige Erfolg aberzeugte
natirlich die damalige Segel-
welt, Dass es dennoch nicht
aum massenartigen Absatz kam,
|ag ein:lcutig an threr kom-
promisslosen Linienfithrung,
die tbrigens auch eine klare
Absage Kjolhedes an die damals
aufkommenden IOR-Boote mit
ihren dicken Schiffsbiuchen
war, Der dullerst dsthetische
Gegenentwurf der Ylva iiber-
zeugte alle, aber vielen war sie
dann doch zu radikal, da Viiter
eben auch schon damals mit
ihren Familien aul Torn gehen
mussten, um ihre Leidenschaft
Segeln zu rechtfertigen. Genau
das rief den jungen Bootsbauer

Oluf Jorgensen auf den Flan, der

zuvor schon die Ausbauten fur
die Ylva lieferte und selbst aus-
baute. Aus den Linien der Ylva
entwarf er ¢ine etwas gemabig-
tere Fahrtenversion: die Luffe
37, Sie entstand 1979 und be-
kam im Wesentlichen ¢in etwas
erhihtes Freibord sowie mehr
Rumpfvolumen, was durch cine
vollwertige Fantry, WC und
mehr Lebensraum unter Deck
deutlich mehr Fahrtenkomfort
erlaubte. Das Debiit wurde zu
cinem Dauerbrenner und war
der Startschuss fiir die Werit
Luffe-Yachts aus dem benach-
barten Kolding. Die Wurzeln
der Ylva kann man in ihr deut-
lich erkennen und noch immer
bestechen die Luffe-Yachten
durch betont schlanke Linien.

Designer Steen Kjslihe-

de - ein Tiiftler mit vielen
Talenten

Vom Vorbild Yiva konnten zwi-
schen 1973 und 1982 insgesamt
91 Einheiten abgesetzt wer-
den. Bis auf die ersten beiden,

Kriech- staft Stehhdhe - Reduktion auf das Wesentliche

1. Salon: Reuwmkomfort gaht

anders, abar tatsichlich bieten
die Schalensitze (leicht umbau-
- bar zu Kogen) Wohlifihlambiente
. aul hohem Niveau

1 ——

4. Vorschiff: Die Yiva nutzt
dan kaum vorhandanen
Platz clever aus. Bestes
Baigpiel: dieser durchaus
gerdumige Stauschrank

2. Pantry: Sie ist eigentlich mehr Kochnische,
bietat aber Gasherd, gine Splle und einen
Herd, Stanciard war das nicht. Clover: das

6. V-Koje: Schiafen ist 7. Funkticnal: Neban der
im ebenso flachen wie Spdile gab es auch ein Kihl-
schmalan Vorschiff miglich  fach for das Einlaud-Bier

= mehr nicht

5. Motor: Der Antriab diente immer nur als
Fautenschiaber. Vierbaut wurden leichte Ben-
zin-Motoren Sowie schwerers Diesel wischen
15 und 35 PS
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