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»Den tykke mod den tynde«
debte vi straks denne
usaedvanlige duel pa

yderpunkterne i dagens
sejibads-tilbud: Kjelhedes Ylva
mod den engelske |OR-racer
Hustler 32. To forskellige mader
at dyrke sejlsport pa. Det
afslappede mod det harde slid.




Duel: Ylva mod Hustler 32:

Den moderne havracer

kunne ikke sla
skaergardskrydseren

Den klassiske skaergardskrydser-type udkonkurrerer med lethed

en moderne |0R-racer. Undtagen pa ét punkt: IOR-race.

Sa har man ambitioner om at gere sig i moderne havkapsejlads,
er en bad som Hustler 32 interessant. Men er man ikke vild

efter meget plads, er Yiva'en inde i billedet som kombineret tur- og
kapsejler.




: B Hvad kan den moderne [OR-
3 racer egentlig, som den klassiske

skargardskryvdser ikke kan? Sva-
ret er ganske enkelt: [OR-raceren
lober med selvtojet, nar man sej-
ler efter IOR. Ellers er den mo-
derne havkapsejler ikke nogen
caranti for ferstepladser og hee-
der, sa leenge vi sejler i nordiske
farvande efter Scandicap-reglen.

Badnyt tog ud og provede de
10 badivper mod hinanden. Vi
lante Steen Kjolhedes Ylva og
satte den op imod Flemming De-
denroth's engelske Hustler 32.
»Den tvkke mod den 1ynde«.
dobte vi straks testen, som gar pa
nogle af de mest karak:eristiske
vderpunkter | moderne sejlbads-
bveggeri i dag. Ylvaen er over 12
meter lang, men kun 2.30 meter
bred. Hustleren er mindre end 10
meter lang, men over 3,40 meter
bred.

Ylvaen er primert bygger il
tart, Masser at Jart, Og den ho-
norerer naesten enhver
ning, som mar med rimelighed

‘orvent-

a

kan stille, nar man ser det lave,
slanke skrog ligge ved kajen. Den
er en forfinet og gennem-eksperi-
menteret version af den klassiske
skeergdrdskrydser, hvor det bed-
ste er bevaret. og fejlene - speci-
elt tendensen til at banke i sa, er
elimineret.

Hustleren er primeert en IOR-
racer og naturligvis ogsa byvgget
til fart, men en anden slags, kan
man sige. Den er beregnet til at
gd ind under de moderne regler
og skal keempe mod ligesindede.
Pa en mdde er den et skagt skiv,
for den er en art byggesat, hvor
man kan valge mellem to for-
skellige rigtyper og tre forskellige
kole. Man skal pa forhand be-
stemme, om man vil have den
proppet ned i halvtonner-klas-
sen, eller man vil ga efter Scandi-
cap-lebene i Skandinavien. Det
hele er spargsmalet om at pege pa
de rigtige ting og sa tage check-
hefret frem og skrive.

Nar man ser pa malene for de
10 bade, har Hustler 32 tilsynela-

dende alle kortene pa handen.
Scandicap-malet bliver alt efter
udsivret mellem 6,70 og 6,95
mod Yivaens 8,0-8,1. IOR-malet
for Hustleren kan klemmes ned
til 20.0. hvilket er halvtonner-
klassen. Ylvaens I[OR-mal er
»hablast«, som Kjelhederne ud-
trykker det. De griner svedent og
opgiver ca. 31,1 i [OR-mal, det er
kun en anelse mindre end 2-ton-
neren »Maestro«.

Afslappet fart med Ylva

hardt arbejde i Hustler

Men noget er der altsa stadig.
som tilirmkker sejlerne ved skar-
gardskrydser-typerne. Det fik vi
det forste sikre fingerpeg om, al-
lerede fra forste minut af testen
pa Vejle Fjord. Ylvaen smed sig
dovent for vinden og lagde tyde-
lig afstand fra Hustleren, navnlig
i fart, men ogsa i hejde. Om bord
i Ylvaen sad beszetningen allerede
og slangede sig pa tofterne og
tenkie pad bajersk ol og lignende.
Pa Hustleren var der gang i over-

vejelserne, om vi skulle rebe ét
reb ned eller najes med mini-
rebet.

Vejen til IOR-hader er torne-
fuld i Hustleren. Her sidder man
hejt til vejrs og er klar til at lyde
skipperens mindste vink, for her
skal der arbejdes. enten med sej-
lene, eller med veegtfordelingen,
hvori besaetningen indgar som le-
vende trim-vagte.

Under testen blaste der 8-10
m/sek., og Ylvaen bar uden van-
skeligheder fuldt storsejl og sin
smalle fok. Netop i denne vind-
styrke fik vi et klart billede af,
hvor forskellige de to bade er at
sejle pa kryds. Hustleren forte
samme starrelse sejl, den har
ogsa den samme kelvagt og no-
genlunde samme mastehajde. Al-
ligevel tog den pa vej i pusiene,
kraengede kraftigt over og »veel-
tede« sig op til vinden med sit
ekstreme undervandsskrog. Den
taler ingen krangning over ca. 20
grader, og der savnedes voldsomt
et par kraftige gaster til luv. Det-



te adfeerdsmoenster er ingenlunde
noget useedvanligt for en 10R-
bad, og Hustleren er tilmed
1 den stabile ende.
Sammenlizningen var blot sa
eraverende, for Ylvaen krengede
blot noget mere over, hver gang
Hustleren fik et lille anfald af
IOR-syge. Nar pustene gik over
10 m/sek. var det tydeligt, at
Hustleren skulle have haft et rebii
storsejlet. Pa Ylvaen var det ikke
nodvendigt feor omkring 12-13
m sek.. men da baden sejler ube-
sveeret videre med helt op til ca.
43 graders krengning, kan man
titlade sig at indtage en afventen-
de holdning over for rebning.
Noget ekstra krengning 2ar ikke
ud over kursen eller farteni Ylva-
en. hvor det under en kapsejlads
or Katastrofalt for farten at lade
IOR-baden krange for meget.

Galop-hesten mod
intercity-toget

Stvremeessigt burde der vxere en
kolossal forske! pa de 1o bade.

4 Yivaen er hurtigst under alle forhold. Den
sejler sagtens sit sterre Scandicap-mal
hjem over for Hustler 32. Men til IOR er
den hables - den maler som en 2-tonner.

men i dette tilfelde var Hustleren

positiv overraskelse. Den har
en virkelig god retningsstabilitet
og var ikke den nervese galop-
hest, vi havde rorventet. Nar den
la veltrimmet pa krydset, styrede
den faktisk sig selv, sa leenge vin-
den var stabil. Der skulle dog ret
grove indgreb til med rorpinden
tor at forhindre den i at sege til
vinden i pustene, men teknikken
med den gar da ogsa ud pa at lade
den »veelies, fordi farttabet der-
ved er mindre, end hvis man river
i rorpinden for at hindre det.
Ylvaen giver en helt anden sejl-
fornemmelse. Hopper man over i
den fra Hustleren, er det som at
tforlade rvggen af en stor ting, der
ikke kan beslutte sig til, om den
skal dvkke ned under vandet eller
ej. I Ylvaen overvieldes man af
denne trvgge atmosftaere af »gam-
meldags« bad. hvor man sidder
helt nede ved elementet, rimeligt i
le. Man sejler 1 ovandet, ikke
ovenpa. Styremssigt falder Yi-
vaen 1 handen med det samme.

<n

Den er retningsstabil, og er hurtig
pa roret uden at vere nernvos. Det
lange, <lanke skrog skarer sig
ubesvaerer igennem bolgerne og
giver de ombordvierende denne
»10-meterfornemmelse«, der 1
dagens anledning blev beskrevet
som at kore intercity-tog. God
fart uden afbrydelser.

Simpel sejlads eller

stor organisation
Fartmassigt  er Ylvaen klart
Hustleren overlegen. Det viste te-
sten, og det viser de sidste ars
kapsejlads-resultater, Ylvaen sej-
ler nemt sit Scandicap-mal hjem.
Den klassiske bad er ogsa lettere
at handiere, Hvad raler egentlig
for at kobe en [OR-bad fremfor
skeergardskryvdseren? Svaret er:
Ambitioner.  Ylva-typerne har
ikke en chance for at gere sig
gieldende | moderne IOR-kapsej-
lads. Fr man ude pa at blande sig
i det ~tore <kalatorhold, sa skal
man hav2 far i en passende 10R-
bad og rrove det »store« apparat

«qCockpittet er keempestort i
Hustler 32. Man rider haijt til
vejrs pa den, og gasterne
kommer ikke i vejen for
hinanden ved handtering af de
mange hal. Sidedaskket kunne
dog have haft en mere heldig
vinkel, nar man sidder dér pa
kryds.

< Ylvaens cockpit er dybt og uden

selvieens, og man sidder
hyggeligt nede i det med god
kontakt med elementet. - Altsa,
hvis ikke gasterne hopper op pa
karmen som her. Der er faktisk
kun plads til tre ad gangen
under sejlads. Fire som her
giver treengsel.

med mange sejl, mange hardtar-
bejdende beseetningsmedlemmer
og en velsmurt organisation om
bord.

Betjeningen af de to bade er
for sa vidt ens, idet der er tilbage-
forte fald og hal til cockpittet i
begge. Umiddelbart feles Ylvaen
lettest at finde sig til rette med,
fordi dens cockpit er smalt og
dybt, og man kan satte sig hen til
spillene, nar de skal betjenes.

Hustlerens cockpit er diame-
tralt modsat. Man rider hajt oven
pa baden, og cockpittet er sa
bredt, at man feler sig helt hjem-
les 1 de forste timer. Der er ar-
bejdsplads til en masse menne-
sker, men det ligger i et selvlien-
sende cockpits natur, at man
tvinges til en arbejdsstilling hen
over spillene, og uden at have
kroppen sikkert forankret mod
cockpitkarmen, som 1 Ylvaen.
Maske var her en opgave at lese
for cockpit- eller spildesignere -
hvad med vandretliggende skode-
spil?




3 Yiva har en hygdelig
;Jmen der er

kun halvt sa meget

plads som i Hustler

Om de to bade kan anvendes il
tursejlads, er i hej grad athangig
af indstilling. For en rutine:et
sejler vil Ylvaen kunne anvendes
til »alte, lige fra singlehand-sej-
lads. Begge bade er pladsmees
wsma« bade. De byvder ikke pa
nogen motorsejler-komfort, men
der er intet, som forhindrer en fa-
milie i at benvite dem 1l turse)-
lads. Ylvaen vil sandsvnligvis
veere mest problemfri at komme
rundt med. Den er enklere wt
handtere. Hustleren vil krave
noget mere planlagt sejlads eller
en sporty familie, og mange ste-
der kan den gan-he enkelt ikke
komme ind mellem pelene med
sit uhvre brede skrog.

Under diek er Hustleren siart
starst. men pa grund at der flade
deek er skroget ikke udnyitet ~a
megel, sOM man kunne forvente.
Der san tremirviles ¥ kojepladser

men 1

1
o oalk
alle

fordelt med de 1o hovedkejer og
to hundekwojer 1 salonen og to
rorkajer i a rummet, Dertil
kommer 1o hundekejer 1 salonen
ou to i forrummet. Provebadens
aptering var imidlertid en ekspe-
rimental-opstilling. som den dan-
ske importor endnu ikke har faet
eivet den endelige udformning.
Til selskabeligt ~amveer rummer
kahviten sagtens & mennesker til
bords, og der er plads til en rum-
melig pantry-sektion i bagbord,
med et modsyarende rigeligt na-
ivationsbord til ~styrbord.
Ylvaen har en meget mere be-
srenset plads under deek, selv
o den uniddelbart ser forjet-
tende ud med sine sofa-preegede
Kajer. som beklweder skrogsiden
iSteen Kijolhede: o Nar folk sper-
ser, om i kan iwve skuffer bag
od nukkepuderne, svarer vi: Ja,
men det kommer alisa bare til at
oosuunderligr ud udenpdl«).
Den tolger ot Kassiske man-
Jds til tire perso-
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Ylvaen har charme og kvalitetspraeget atmosfzaere under daek, men
pladsen bliver aldrig det store. Man »ligger« til bords med hovedet ude
under sidedaekket. Der er fire voksenksajer i alt.

er kun en forsegsopstilling, der skal give en idé om pladsforholdene.
Der er fire fast kejer og fire »hundekejer«.

Kahytten er bred og rummelig i Hustler 32, men apteringen pa billedet

Hustler 32

Den tykke og den tynde

Yiva MK V

A TeI—

Data Hustler 32 Yiva MKV
Konstrukter Stephen Jones Kjelhede/
Jacobsen
Vaerft Verivale, England Kjelhedes
Badebyggeri,
Barkop. TIf.
05-866682
Importer Dedenroth Yachting w1
Billund. TIf.
05-338530
Leengde 9,86 m 12,18 m
Vandlinje 7,63 m 9,00 m
Bredde 3,43 m 2,29 m
Dybgaende 1,82 m 1,60 m
Veaegt u. motor 1550 kg 3100 kg
Kelvaegt 1792 kg jern™) 1650 kg bly
Storsejl 26,50 m? 20,00 m?
Fok, high aspect 17,20 m? 16,80 m?
. . ) . Genua | 26,20 m? 29,10 m? ..
Yiva’en er sa smal, at der ikke kan navigeres og varmes paelser pa sam- G | 56.20 me bet 1
me tid. Kok/navigater sidder nemlig pa kahytstrappen. | Hustleren enua ll ol (repet 1)
kommer ingen i vejen for hinanden. Spiler 58,70 m* 77,70m? 00
Scandicap-mal, ca. 6,7-6,95 8,0-8,1
ner. to hovedkejer i salonen og | rojagtigt det samme, 22.000 kro- IOR-mal, ca. 22,3 31,1
to i forskibet. Man skal stte sig | ner, til begge bade. Der er i begge Klassificering Kan male ind i Y- National =
godt til rette pa kojerne, ellers | :lfelde valgt en let benzinmotor ton, (IOR-mal 22) standardklasse
stader man hovedet imod loftet i | med S-drev og foldepropeller. Standard-pris uden ;
Ylvaen. Men der er en sken at- Nar vi kommer til sejlene, be- motor og sejl, men med
mosfeere og er gennemfoert, flot zvnder priserne at lobe fra hinan- grej, spilerudrustning 278.000 kr. 243.250 kr.
finish under deek, hvormed man | Zen. lkke, fordi den ene kan kla- Motorinstallation ca. 22.000 kr. 22.000 kr, =
gerne finder sig i en smule af- | resig med billigere sejl, men for- OMC 15 hk Volvo 7,5 hk -~
savn. Serviceorganer som pantry, | i Ylvaen kan klare sig med en benzin med benzin med
navieationsbord og toilet er der | Zel feerre sejl end Hustleren. S-drev og S-drev og
skaffet plads til i Ylvaen, men na- | Godt udstyret med al rimelighed, - foldepropel foldepropel
vigateren har kun et bord. Han | med fok, spiler. genua og storsejl Sadan koster sejlene TilIOR Til Scandicap
ma sidde pa kahytstrappen., hvor | med reb, skal der kebes sejl af Storsejl m. reb 6685 kr. 6051 kr.
han deler pladsen med kokken. zod kvalitet for ca. 23.000 kroner Fok, high aspect 3916 kr. 4160 kr.
.. . =i Ylvaen. Stormfok 1427 kr. -
Nar fire sejl er nok - Skal Hustleren have en garde-  ["Genua |, sveer 4953 kr. 5880 kr. (m. reb)
0g ni ikke for mange “obe, der svarer il udfordringen i Genuza | let ATE8 K. RIELTA
b‘da{yr'gm:emgl c’r beg_ge bade HDR-s_eJlads, skal der investeres “Spiler, trirad. EE63 kr. ST85 KT,
»ferdige«, men uden sejl oz mo- | omkring 35.000 Kroner, og man = =
tor. De har alle fald, spilerud- | 2- ferst deekket rimeligt ind med Skaenngs-tn.-fad. 5063 kr. 6039 kr.
rustning osv., men valget af mo- | omkring ni sejl til omkring Max. IOR-spiler 4843 kr. -
toren og sejlene er alligevel sa | £3.000 kroner. Spiler-stagsejl IOR 3257 kr. -
individuel en sag tor folk, derin- Men sa er man ogsa klar til at I alt, »kampklare« 340.465 kr. 299.884 kr.
teresserer sig for denne tvpe | sarte sit eget lille »Maestro«-
bade. -2am af stalsatte meend. De skal  °) Hustler leveres med 3 forskellige keltyper.
En fornuftig indenbords mo- | memlig kunne tdle, at en Yha
tor-installation vil Koste niesten -mutter forbi i nv og nee. = —




